Den 13. november 2024

Heringssvar fra HervejsmotorvejNEJTAK vedr. MKV-rapporten.
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Resume.

I dette svar kommer vi med forslag til forbedringer af 0+ lgsningen og selve den demokratiske
proces omkring Heervejsmotorvejen.

Vi konkluderer:
Sammenligning mellem de tre losningsmuligheder:

— 0+ lesningen giver hurtigste vej fra Viborg By til Klode Mglle. Det er derfor bade for byens
borgere og erhvervslivet den hurtigste mulighed for at komme videre til det europaiske
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motorvejsnet.
— 0+ lesningen er den samfundsekonomiske bedste losning.
— 0+ losningen vil med stojvaern generelt give mindre stej end i dag — ogsé 1 Viborgs
boligkvarterer.
— 0+ er den mest skdnsomme for
landskabet og livet pa landet
naturen
drikkevandsomrader — iseer sammenlignet med en vestlig linjeforing.
— O+ forbruger farrest rastoffer.
— 0+ giver mindst CO2 udledning bdde i anleg og drift.
— En 0+ lesnings udformning udenfor Viborg By ligger inden for den europziske definition pa
en motorvej.
— 0+ lesningen kan mindske barrierevirkningen af Ydre Ringvej i Viborg i forhold til i dag.
— 0+ lesningen vil fremme Viborgs byudvikling mod vest ved nyt tilslutningsanlaeg ved
eksisterende underforing.
— Der er plads til udvidelse af erhvervsarealer bade langs 0+ og og vest for 0+.
— Ingen af de tre losninger vil aflaste E45 i n&evneverdig grad.
— Ingen af de tre losninger giver samfundsekonomisk overskud.

Den demokratiske proces.

— MKV-rapportens niveauopdeling er en god méade at formidle MKV-analysen pa.

— 0+ lgsningen gennemgas i MK V-rapporten pa lige fod med de to motorvejslgsninger.

— Horingsfristen ber forlenges.

— Det er uacceptabelt, at politikere og Viborg Kommune forsegger at begraense debatten til ikke
at inddrage 0+ losningen.

— Viborg Kommunes horingssvar er ikke korrekt i forhold til Vejloven.

— SMV-direktivet vil forhindre “trojanske heste”, dvs. anlaeg af uhensigtsmessige veje for at
fremme ikke besluttede vejanleg i fremtiden.

1.
Processen

a.
Selve rapporten.

Rapporten er fint opbygget med opdeling i flere niveauer, som gor det nemmere at leese rapporten
med det enskede detaljeringsniveau.

Opdeling i delemner virker ogsé godt.

Det ville have varet rart, hvis der pé et hgjt niveau var et link til stedet, hvor man kan udvelge dele
eller den totale rapport.

b.

Horingsfrist.

Den totale rapport er pa over 2.000 sider, og dertil kommer bilag. Som ikke-fagperson, frivillig og
oftest uvant med denne slags rapporter er 8 uger for kort tid til at leese hovedparten af rapporten og

Side 2/9



eventuelt stille opklarende spergsmaél til Vejdirektoratet. Dertil kommer, at man ogsa skal bruge tid
til at se Viborg Kommune efter i ssmmene. Kommunens baggrundsbilag byggede pa foreldede
oplysninger fra Vejdirektoratet og var misformerende ift. MK V-analysen. Det har kravet ikke
planlagt korrespondance med kommunen og Ankestyrelsen.

Derfor finder vi det nedvendigt med en lengere heringsperiode - gerne 16 uger.

c.
0+ lesningen er behandlet udemokratisk af politikere.

Det er ikke godt for den demokratiske debat, nér transportministeren, ledende
Folketingsmedlemmer og Viborgs borgmester fra starten af MKV-heringsperioden har sagt, at 0+
losningen ikke er til diskussion, da man i Folketinget har besluttet, at den ikke bliver til noget (citat
fra Thomas Jensen til TV Midtvest under borgermeodet 1 Viborg).

0+ lesningen kom med i MK V-rapporten da daverende transportminister Benny Engelbrecht gik
ind 1 sagen. Han fandt det relevant ogsé at fa belyst, om det var muligt at opna tilneermelsesvis de
samme gevinster ved ombygning af det eksisterende vejnet”. Se evt. bilag 1. Derfor er det yderst
relevant fortsat at debattere 0+ lgsningen.

Ogséa Viborg Kommune har forsegt at sige, at 0+ lasningen ikke var til debat. P4 borgermedet den
13. marts 2023 om kommunens Planstrategi 2040 sagde borgmesteren, at 0+ lesningen ikke var til
debat. Se evt. bilag 2.

Forste gang 0+ lesningen naevnes pd skrift i et af kommunens dokumenter er i et referat fra et mode
1 Teknisk Udvalg den 20. september 2023, hvor Vejdirektoratet deltog og beskrev 0+ losningen. Nu
kunne kommunen ikke undga at bruge ordet 0+ laengere.

Endvidere har Viborg Kommune ikke folt anledning til at radfere sig hos kommunens Grenne Réd,
der er Viborg Byrads rddgivende organ, hvad angar natur- og fritidsinteresserne i Viborg Kommune.
En lengere heringsperiode vil give tid til at inddrage alle relevante parter.

d.
Viborg Kommunes horingssvar daekker ikke kommunens samlede interesser.

Viborg Kommunes forvaltning havde inden sin udarbejdelse af udkast til heringssvar lavet et
baggrundsbilag med foreldede og ukorrekte oplysninger. Dette bilag blev senere godkendt af
Byrddet til brug for forvaltningens efterfelgende udarbejdelse af udkast til heringssvar.

Det endelige heringssvar fra Byradet endte med ikke at leve op til kommunens forpligtigelse som
berert myndighed at give oplysning om kommunens samlede interesser over for Vejdirektoratet.

Et godt eksempel pa en interesse, som ikke blev behandlet i heringssvaret, er de sarlige
drikkevandsomrader. Se evt. bilag 3.

Horingssvaret var snarere et udtryk for et byrédsflertals for eller imod en bestemt lesningsmulighed.
Foreningen HarvejsmotorvejNEJTAK har anket heringssvar og baggrundsbilag til ankestyrelsen.
Se evt. bilag 4.

e.
Trojanske heste undgias med SMV-direktivet

For infrastrukturforliget 1 2021 var der fokus pa den sydlige motorvejsstrekning Give - Haderslev.

Vejdirektoratet havde lavet VVM-analyser pa strekningen, og befolkningen havde siden 2014 qua
befolkningstaethed og formuende borgere faet oparbejdet en meget stor modstand mod en motorve;.
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Det ville give en masse ravage at anlegge en motorvej pa den sydlige straekning. Det ville vare
meget nemmere at anlaegge en begraenset strekning nordpa mellem Lovel og Klode Mglle, hvor
man endnu ikke var blevet indkaldt til borgermeader og blevet informeret om en motorve;.

Desuden var der ikke enighed blandt fortalerne om linjeferingen af den sydlige etape, og etapen
Lovel — Rarbzk (nord for Hobro) samt Klode Molle - Give indeholdt problematiske linjeferinger
over naturomrader. Se naermere under afsnit 10c, side 8. Begge dele kunne skjules til et langt senere
tidspunkt, hvor en motorvej Lovel — Klode Molle allerede var anlagt.

Forligskredsens partier valgte at anlegge den nordlige del af den totale Hervejsmotorvej forst.
Motorvejstilhangere fik indfert en trojansk hest: Har man forst faet anlagt en motorvej nordpa, vil
det veere naesten umuligt ikke at f4 den forleenget sydpd. Hvorimod et anleg sydpé forst — som
oprindeligt planlagt - ikke automatisk vil gennemtvinge anlaeg nordpa.

Hesten har banet vejen sydpa sa at sige, og patvunget kommende politikere en bunden opgave, som
ikke er demokratisk behandlet.

Det er udemokratisk, at borgere omkring Viborg patvinges en motorvej, ndr det er en 0+ lgsning,
der ifelge MK V-rapporten loser de trafikale problemer bedst, og er fuldt tilstreekkeligt.

Det rigtige vil vere ikke at skjule udfordringerne, men at leegge alle kortene pa bordet — dvs
eksplicit tage hejde for modstand blandt borgerne, uenighed blandt fortalerne og beskyttelse af
naturomrader - og derefter tage en beslutning derud fra. Det har man taget hejde for i EU's SMV-
direktiv:

EU's SMV-direktiv skal overholdes for et hvert vejanleg. Direktivet siger, at man skal MKV
vurdere den totale vejstraekning, inden anlaeg af hele eller dele af straekningen pabegyndes. Det er
rimeligt, at politikere og borgere kender til de totale konsekvenser for miljoet, landskabet og
klimaet ved et vejanlaeg, inden en beslutning evt. tages om at anleegge det.

SMV-direktivet skal netop modvirke, at der treeffes taktiske beslutninger om delprojekter, som for at
give mening, nedvendigvis ma folges op af andre delprojekter. Direktivet modvirker derfor, at
MKYV, borgerinddragelse og beslutningsproces for disse delprojekter blot bliver en formssag.

2.
Landskabsopdeling og livet pa landet.

Landskabet 1 Danmark er meget opdelt pa grund af veje og jernbaner. Hver gang man bygger en ny
vej, bliver landskabet yderligere opdelt. Nar man gerne vil give plads til mere trafik mellem
landsdele, er genbrug og udvidelse af nuvaerende vejnet derfor langt at foretraekke frem for
nyanlaeg.

Opdeling af landskabet har ikke bare visuelle og naturmaessige konsekvenser. Det har ogsa
betydning for livet pa landet, idet en staerk fragmentering gor det svaerere at faerdes 1 neeromradet:
Kebmanden vil fa mindsket sit opland, idraetsanlaeg blive koblet fra skoler, og mennesker skal bruge
leengere omveje for at besgge hinanden.

P& EU plan arbejder man meget med at undga yderligere fragmentering af landskab/ byer pga. veje.
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Der er nok veje i EU. Danmark ligger som 9. mest fragmenterede land ud af 27 EU lande. Dvs.
vores land er allerede meget fragmenteret. (Se evt. https://www.eea.europa.eu/en/analysis/maps-
and-charts/landscape-fragmentation-in-europe-data-viewers).

En 0+ lesning vil ikke opdele landskabet yderligere.

En ny motorvej vil opdele landskabet endnu mere. Hvis vi skal flytte os fra den meget lidt
flatterende 9. plads, er vi nedt til at bruge et ”Netto Nul Princip”, som betyder, at anlaeg af en ny
motorvej, skal kompenseres med nedleggelse af anden i stedet. Er der en anden motorvej, man vil
nedlegge ?

Princippet gelder bade motorvejsstraekningen Lovel — Klode Melle og pé sigt den totale motorvej
pa 180 km fra nord for Hobro til nord for Haderslev.

3.
Okonomiske perspektiver

0+ lesningen vil koste ca. 3,5 mia. kr. at anleegge. Det er ca. 1,5 mia. kr. under det budgetterede
belab.

Vi mener, overskuddet kan bruges til forlenge motortrafikvejen til at na til Silkeborg — Herning
motorvejen ved Parup og forbinde Viborg til det europaiske motorvejsnet.

For private og erhvervsvirksomheder vil det vaere drivmiddelmassigt (brendsel / el) bedst med en
0+ losning, fordi den er kortest.

Tidsmessigt er 0+ losningen pd hegjde med eller bedre end motorvejslosningerne, ikke mindst for
den tunge trafik.

4.

Konsekvenser ved rastofforbrug og fjernelse af jord

a.
CO?2 udledning

Der skal bruges store mangder af rastoffer til en motorve;j. I den forbindelse vil der blive udledt
CO2 under en raekke aktiviteter med sand, sten og grus:

Opgravning af rastoffer.

Sortering af rastoffer i sand, sten og grus,

Lagring af de sorterede rastoffer til senere brug,

Transport af sorterede rastoffer til anvendelsesstedet. Vi er opmarksomme pa, at man sa vidt
muligt vil forsege at finde rastoffer teet ved motorvejsanlegget.

Vi er ikke klar over, om Vejdirektoratet har indregnet alle disse aktiviteters CO2 udledning i sine
CO2 beregninger. Ellers ber de indga 1 Vejdirektoratets beregninger af CO2 udledning.

b.
Forandringer i landskabet, vandskel og vandlobskvalitet.
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Foruden tilforsel af rastoffer skal der ogsa fjernes store mangder af jord, der skal keres andre steder
hen. Begge dele vil betyde voldsomme @ndringer af landskabet og kan pavirke vandskel og
vandlebskvalitet. Er konsekvenserne for landskab, vandskel og vandkvalitet blevet undersegt ?
Ellers ber de blive det.

c.
Alternativ anvendelse af rastoffer.

Réstoffer er en mangelvare, og CO2 udledningen ber minimeres. 0+ lgsningen er den langt mindst
ressourcekraevende og ber foretraekkes i valg af trafiklosning.

Spergsmalet er, om man ikke ber bruge rastofferne og CO2 udledning til bedre formél end en
motorvej, fx klimatilpasningsprojekter.

5.

Miljemgessige konsekvenser

a.
CO2 udledning:

Den tilladte fart ved kersel ad 0+ lesningen er lavere end ved de to motorveje.

Ved oget hastighed stiger forbruget af braendstof. For el-biler stiger forbruget af el, som vi forelebig
ikke producerer nok af. El produceres stadig pa braendstof i Europa.

Det betyder, at uanset om man kerer pa el eller breendstof, sd vil 0+ lgsningen vere den mindst CO2
udledende losning i forhold til de to motorvejslosninger.

b.

Stej:

Med stgjvaern vil Viborgs by fa mindre stgj end i dag. (Se evt. stejkort under
https://www.vejdirektoratet.dk/projekt/motorvej-klode-moelle-viborg-loevel/stoej)

Beboere langs Indre Ringvej vil formodentlig ved 0+ losningen f4 langt mindre stoj pga reduceret
trafik pa vejen.

6.
Type af stojafskeermning ved sydlige del af Ydre Ringvej

Vi har noteret os, at stgjen ved Ydre Ringvejs sydlige omrader (Brombarvej m.fl.) vil blive
formindsket i forhold til i dag ved brug af stgjvaern.

Maske kan det lade sig gere at reducere stgjen yderligere ved at bruge konkave stgjvaern frem for
lodrette stojveern. Det ber undersoges yderligere.

Vi har hert, at konkave stgjskaerme skulle holde lyden mere inde pé vejen frem for at fordele sig
over et storre omrade, som lodrette stgjskaerme bevirker. Stejskerme, der totalt omslutter vejen
skulle veere endnu bedre, men vi ved godt, de er dyre.
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7.
Udformning af 0+ lesning ved Viborg:

For at minimere barrierevirkningen af Ydre Ringvej i forhold til i dag og nedsatte kerselstiden,
foreslés at rundkerslen ved Ydre Ringvej/Vestermarksvej/Lundvej nedlegges OG til- og atkerslen
flyttes 800 m. nordpa, hvor Kirkebakvej allerede 1 dag fores under ringvejen. Her er der god plads
til anleegget.

8.
Ingen aflastning af E4S5 i praksis

Et oprindeligt formal med Hervejsmotorvejen var at aflaste E45. Ser man imidlertid nermere pé
trafiktallene, sa udhules dette formal:

I praksis vil kun den estlige motorvej i mindre omfang aflaste med 500 - 1500 keretejer om dagen.
(Se evt side 12 1 https://api.vejdirektoratet.dk/sites/default/files/2024-09/Trafikale%20effekter.pdf )

Det er en meget lille andel af det samlede antal keretgjer, der benytter E45 1 dag. (Trafikken 1 2020
var ca. 60.000 keretgjer pr dag. Se evt. https://www.vejdirektoratet.dk/mkv/udbygning-af-e45-vejle-
skanderborg/projektet/trafikken-i-dag)

9.
En reduceret motorvej og en motortrafikvej er ikke vasensforskellige.

0+ lesningen er udenfor Viborg by en motortrafikvej. Den ligger taet op ad definitionen pa en
motorvej:

0+ lesningen har ikke skarpe kurver og stejle haeldninger i det terren, den ligger 1. 0+ losningen har
heller ikke nedspor, men det er der andre motorveje i Danmark, der heller ikke har. F.eks.
motorvejen péd Lolland ved Femernbroen. I folge de europaiske standarder for en motorvej, behagver
der endvidere ikke altid vaere et nedspor. (Se side 5 1 https://road-
safety.transport.ec.europa.eu/system/files/2021-07/ersosynthesis2018-motorways.pdf.)

Nogle vil méske indvende, at man kan kere hurtigere pa en motorvej end en motortrafikvej, men 1
tilfeeldet ved Viborg, siger MK V-rapporten jo, at motortrafikvejen er den hurtigste losning, s& denne
indvending gelder ikke.

Alt 1 alt vil 0+ lesningen udenfor Viborg i praksis kunne defineres som en motorvej i lighed med
andre steder i Danmark og 1 Europa.

Det bar give anledning til, at infrastrukturforligets parter ikke anser det som et brud pa forliget, hvis
0+ lesningen valges af politikerne.

10.
Linjeforinger ved evt. senere forleengelse af motorvej / 0+ losning
Fortalere for en motorvej omtaler en fremtidig samlet Hervejsmotorvej fra Rorbak (nord for

Hobro) til nord for Haderslev. En séddan forlengelse vil give forskellige linjeforinger alt efter,
hvilken lgsning der, vaelges ved etapen Lovel — Klode Molle:
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Veelges en 0+ losning:

Nord for Lavel ber Hovedvej 13 udvides passende steder og slutte ved afkerslen syd for Stovring,
hvor Hovedvej 13 munder ud i E45 i dag. Det er den korteste vej til Alborg og videre nord pa til
Vendsyssel.

En del af streekningen nord for Lavel er allerede i dag motortrafikvej eller 2+1 vej, og det vil sikkert
vise sig at veere en tilstrekkelig udvidelse over resten af straekningen.

Syd for Klode Mglle ber Hovedvej 13 udvides passende steder og slutte ved @lholm, hvor
Hovedvej 13 i dag munder ud i Hovedvej 15 (Herning — Vejle motorvejen). Det er den korteste vej
til Vejle og Kebenhavn.

Veelges en motorvejslosning:

a.
Nordpa:

Det bliver problematisk at anleegge en motorvej over Skals Adal og Simested Adal. Det vil koste
mange penge til bl.a. landskabsbroer og vil vare et stort indgreb i landskab og natur.

b.
Sydpé:

Fortalerne ber blive enige om, hvor motorvejen skal gare mest nytte: Skal den give mest nytte for
trafikanter til Vejle og Kebenhavn eller til trafikanter til Haderslev og videre sydp4 til Tyskland og
Europa ? F.eks. vil Dansk Industri Silkeborg — Viborg gerne have en forbedring af vejen fra Viborg
til Vejle. Den vej gér ikke over Give. Se bilag 5.

Der er naturomrider, som skal undgas syd og sydvest for Klode Molle.

C.
Trojanske hest ?

Det vil koste mange penge at tage hensyn til naturomraderne bade syd for Klode Molle og nord for
Lovel. Hvorfor har man 1 infrastrukturforliget mon valgt lige at lave en etape, der standser ved
netop disse problematiske omrader ? Er det den trojanske hest der spoger her ? Vil Klode Molle —
Lovel etapen treekke de andre etaper med sig ? Det er ikke en demokratisk méde at tage
beslutninger pé at skjule store problematikker til senere.

Bilag:
1. Brev fra Benny Engelbrecht den 16. september 2021 vedr. 0+ som en mulig losning.

https://www.ellenfrydendal.dk/onewebmedia/Motorvej/Bilag%201%20Brev%201ra%20BE
%2016%20sept%202021.pdf

2. Referat af borgermode den 13. marts 2023 om planstrategi 2040.
https://www.ellenfrydendal.dk/onewebmedia/Motorvej/Bilag%202%20Borgerm%C3%B&de
%200m%20udkast%20til%20Planstrategi%202040.pdf
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3. Laserbrev af Jens Ove Nielsen i Viborg Folkeblad den 7. november 2024 om beskyttelse af
drikkevandsomréader.
https://viborg-folkeblad.dk/debat/laeserbrev-motorvej-risikerer-at-forurene-drikkevand

4. Hervejmotorve]NEJTAKSs henvendelse til Ankestyrelsen den 13. november 2024.
https://www.ellenfrydendal.dk/onewebmedia/Motorvej/Anke%202%20vedr%20Viborg

%20Kommune%20som%20ber%C3%B8rt%20myndighed.pdf

5. Udtalelse fra DI Silkeborg — Viborg til Viborg Folkeblad den 22. september 2024.
https://viborg-folkeblad.dk/samfund/43-6-kilometer-til-5-milliarder-kroner-hvad-skal-vi-
egentlig-med-den-motorvej

Pé bestyrelsens vegne,

Ellen Frydendal

Formand for foreningen HaervejsmotorvejNEJTAK
Batum Hedevej 3, 8830 Tjele

mobil 2567 1602
ellenfrydendal@outlook.dk

www.harvejsmotorvejNEJTAK.dk
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